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SYNDICAT MIXTE DES TRANSPORTS EN COMMUN
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Quel urbanisme pour favorise Nes
transports en commun ?

Pierre-Yves APPERT,

Directeur général des services de Viacites
Syndicat mixte de transports en c
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A TOD= TransitOrientedDevelopment

ALes3D:
i Densitée
i Diversité (mixite)
i5SaA3dy 602yOSLIIAZ2Y RS
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Densite

A La plus élevée possible au voisinage immédia
des gares/statiorngdécroissance ensuite

High Density High Density
Commercial, Commercal,
Low Density Business, Business, Low Density

Residental Use Residental Use Mainly Residential
Structural Axis P

Mainly Residental

One-way Road One-way Road BRT One-way Raoad One-way Roed
Traffic flow. 60 kmvh Teaffic fow. 60 km
(Tra ) on the Axis Dédcated Lanes on the Axs (Teaffc flow )
) Y i
Trinary Road System 5
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A Agir
I Reglementation$Co/PLU)
| Strategie fonciere
I Rendre la densitédésirable

A Le paradoxe de la densification
e Adz0 AN £ O2y3ISailAz2yX
X 2dz O2YUNI AYRNB I @:
(stationnement/circulation)
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A = mixité fonctionnelle
I logements, emplois, commerces, services publics,
SIdzA LISYSYy (ia RS f2AaAiANBE.
i permet de varier les besoins de déeplacements
RIya S ad4SyLlAa Si RlIya
A Atténuation de la pointe
AFréguentation plus homogéne le long de la ligne

Ex : Stockholm
iLRSFEf Y L®¥ES RQSOKI y3S:
A Des modes de transport
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<> Design : travailler les cheminements
°°°°°°°°°°°°°°°°°°°°°°°°° vers lesTCSP
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A Une conceptiorsoigné du cadre bati mais
adzNIi 2dzi pubBlict QSa LJ OS
A Lescheminements piétons/vélo vers la gare

doivent étre directs eattractifs

e Un aménagemenphysiquement orientgers
lesTCSP



Vags Design
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__~-Les zones réellement accessibles a pied
b a partir de la gare de Firminy
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" | moins de 500 m
i moins de 800 m

mmmm  ligne SNCF
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A Compromis/
arbitrage entre__
I La place

10
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La conduite des projets doit étre
A Continue

A Compléte

A Coopérative

Une approche mukéchelle
Un modele économique a construire



PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS de Lille Métropole | o 1 counia
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Un DIVAT, Disque de
Valorisation des Axes
de Transports, est un
disque de 500 meétres
de rayon centré sur
une station de
transports collectifs

lourds de type métro,

tramway ou gare

Ce rayon de 500 meétres
correspond a une
accessibilité aux
stations de transports
collectifs concernées de
moins de 10 minutes a
pied




RASHE Exemple : Lille

1 Faire évoluer la réeglementation vers des densités minimales

2 Développer une stratégie fonciere adaptée

3 Développer une stratéqgie urbaine d ’ensemble

4 Améliorer | ’offre et le service des transports collectifs

5 Favoriser les modes de déplacements doux depuis et vers les
stations de transports collectifs

6 Adapter le stationnement des véhicules particuliers et des
vélos
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A Vitessemoyenneporte a porte EMD :
I Voiture :26km'h
I Transport en communllknh

A Agir
i {dzNJ f QSEA&GI Yy
I Sur les extensions urbaines
A SCoJPDU PLUPLHE %! | X
ACN) Yol & kK [AlLYySa «k ¢
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DE L'AGGLOMERATION CAENNAISE

A Concevoir un systemeifba+TC
Permettant desT CSkapides
- Traces rectilignes
- Stations espacees

At A f 2 l:l é N\J é I YA é S”«; S, \k

i Anticiper tracest stations

| Encadrer et susciter les opérations*“%

Immobilieres PN
i Planifier les cheminements puis soigner:

t QS&aLI OS Lzt A0 -

i Faire converger les calendriers/budgets , | <

bt



